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Beschlussvorschlaqg:

Der Samtgemeinderat beschlieRt gemal dem Radwegekonzept den Ausbau des
Teilabschnittes Supplingen — Stpplingenburg.



Sachdarstellung, Begriindung, ggf. finanzielle Auswirkungen

Im Jahr 2011 wurde der Teilabschnitt Nr. 1 des Radwegekonzeptes (Rébke — Lelm)
fertig gestellt.

Fir 2012 ist der Ausbau des Teilabschnittes Stpplingen — Stpplingenburg geplant.
Beschreibung der MaRnahme. Auszug aus dem Radwegekonzept Nr. 11:

Trassenbeschreibung
Von der B1 (Steinweg) zweigt der Wiesenweg in nérdliche Richtung ab. Nach ca. 340

Metern knickt ein Rad- und FuBweg nach Osten ab und fiihrt (iber eine Briicke zur
Stipplingenburger StraBe. Von hier aus ist eine neue Verbindung entlang der
Schunter bis zum existierenden Feldweg Richtung Norden vorgesehen. Auf einer
Lénge von ca. 250 Metern ist auf bestehendem Ackerland ein Neubau erforderiich.
Erste Gesprédche mit den Anliegern haben stattgefunden und die Bereitschaft zur
Abgabe der notwendigen Fldche wurde bekundet.

Der nachfolgende Feldweg fiihrt kurz vor Sipplingenburg auf der L 644. Flir einen
Liickenschluss bis direkt zum Ortseingang ist ein Neubau parallel zur Fahrbahn auf
der stidlich liegenden Ackerflache auf einer Lédnge von 170 m vorgesehen. Hier be-
steht Bereitschaft die Fldche zur Verfiigung zu stellen. Am Ende ist der FlI63graben
mit einer Verrohrung zu versehen, um den Ubergang zum anschlieBenden FuBweg
zu erhalten.

Eine Ausschilderung ist aufgrund der fehlenden Einverstédndniserkldrung der
Feldmarkinteressentschaften Stipplingen und Sdpplingenburg nicht méglich.

MaBnahmenbeschreibung
Neubau von 250 m Weg, (Gemarkung Sipplingen)
Neubau von 170 m Weg, Erstellung von einer Grabeniiberquerungen (Gemarkung

Stipplingenburg)
Beschilderung an ausgewéhlten Punkten

Die vorlaufige Kostenschatzung des beauftragten Biiros Objekt- und Landschaftspla-
nung Brokof & Voigts:

i Lickenschluss In Euro
Erdarbeiten 1.900,00
Wegebau 11.705,30
Grabenverrohrung 1.643,00
Vegetationsarbeiten 2.170,00
Gesamt-Netto: 17.418,30
Zzgl. 19 % MwsSt. 3.309,48
Gesamt-Brutto: 20.727,78
2. Honorar Objektplanung von Ingenieurbauwerken 1.527,33
35 Bauleitung 3.343,27
4, Entschadigungsleistungen (geschéatzt) 1.500,00
Gesamt: 27.098,38




Als Haushaltsrest stehen 29.930,94 Euro zur Verfugung.

Es wird nochmals darauf hingewiesen, dass das Amt fur Landentwicklung (friiher
GLL) bei der Klarung der Forderfahigkeit im Marz 2011 zu der Feststellung gekom-
men ist, dass es sich bei dem Liickenschluss um eine parallele Fuhrung zur Kreis-
stralRe zwischen Sipplingen und Stpplingenburg sowie zwischen Schickelsheim und
Supplingenburg zur Landesstrafl’e handelt. Damit ist die Férderfahigkeit ausge-
schlossen.

Das Radwegekonzept wird aufgrund der Kommunalwahlen 2011 nochmal allen
Ratsmitgliedern als Anlage zur Verfligung gestellt.

Anlage: Radwegekonzept Samtgemeinde Nord-Elm



Realisierungskonzept Radwege
Samtgemeinde Nord — EIm

Auftraggeber: Samtgemeinde Nord-Elm
Steinweg 21 a
38373 Siipplingen

Planung: Brokof & Voigts
Objekt- & Landschaftsplanung
Lindenplatz 1
38373 Frellstedt
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e-mail: rb@bvplan.de
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Veranlassung und Ziel

Sowohl furr die Erholungsnutzung als auch fur die Mobilitat im landlichen Raum allgemein ist
Bedeutung des Fahrradverkehrs im 6ffentlichen Bewusstsein deutlich gestiegen. Die
Samtgemeinde Nord-Elm méchte aus diesem Grund die Rad- und FuBwegeverbindungen
innerhalb der Samtgemeinde sowie zu angrenzenden Orten verbessern.

Dabei hat die Samtgemeinde insbesondere folgende Nutzergruppen im Blick, fir die sie
landschaftlich attraktive und sichere "Wegeverbindungen sicherstellen méchte:

1. Ortkundige und wenig ortskundige Erholungssuchende der eigenen Bevélkerung.

2. Erholungssuchende Radwanderer und Besucher der Samtgemeinde (z.B.
Einbindung in weitrdumigere Radwegenetze des Landes und des Landkreises).

3. Kinder und Jugendliche (Verbesserung der Mobilitat, Vermeidung von
Verkehrsgefahren)

Im Vorfeld der Planung gab es seitens des Bauausschusses der Samtgemeinde erste Ideen,
die in die Konzeption Eingang fanden.

Vorrangige Grundlage der Konzeption ist, vorhandene Radwege sowie die Feldwege der
Feldmarkinteressentschaften der einzelnen Mitgliedsgemeinden zu nutzen. StralRenverbin-
dungen sollen dabei soweit wie méglich vermieden werden.

Ubergeordnete Radwegekonzepte

Die Wege aus Ubergeordneten Konzepten sind zu berlicksichtigen, um unwirtschaftliche
Paralleltrassen zu vermeiden.

Landesweite Radwege
Niedersdchsischer Radfernwanderweg N 10

Die Samtgemeinde Nord-Elm soll von dem niederséchsischen Radfernwanderweg N 10
durchquert werden, der an der niederlandischen Grenze beginnt und bei Helmstedt endet.
Von Grof3 Steinum kommend, soll er Uber Stpplingenburg, Stpplingen, Frellstedt Richtung
Helmstedt fihren (Siehe auch Karte). Dabei sollen tiberwiegend vorhandene Feldwege der
beteiligten Feldmarkinteressentschaften genutzt werden. Die Realisierung dieses Weges
wird zur Zeit von der Metropolregion vorangetrieben.

Radwandernetz des Niedersdchsischen Landesverwaltungsamtes —
Landesvermessung.

In der Radwanderkarte in der zweiten Auflage von 1994 des Niederséchsischen
Landesverwaltungsamtes sind im Bereich der Samtgemeinde Nord-Elm verschiedene
Wegeverbindungen als Radwege gekennzeichnet. Sie bilden die Verbindungen zwischen
den Orten, die auch jetzt im Radwegekonzept der Samtgemeinde aufgegriffen werden sowie
die regionale Anbindung. Die Trassen sind nachrichtlich in der Karte dargestellt.
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Regionale Radwege
Der Landkreis Helmstedt hat ebenfalls ein Radwegekonzept aufgestellt. Im Bereich der
Samtgemeinde sollen Abschnitte der ,4-Walder-Themenroute* sowie der ,Romanik-Route*

verlaufen.

4-Walder-Themenroute

Die Vierwalderroute soll vom Elm Gber die Gemarkungen Rabke, Warberg, Wolsdorf
Richtung Helmstedt durchqueren (Siehe Karte). Insgesamt ist vorgesehen, den Lappwald,
den Dorm, den Elm und den Elz zu verbinden.

Romanik-Route

Bei der Romanik-Route soll es eine nérdliche und eine stidliche Streckenfiihrung geben. Die
Nordroute, die nur auf kurzer Strecke im Supplingenburger Bereich das gebiet der
Samtgemeinde tangiert nutzt ausschlieBlich StraRen. Die Stdroute ist durch den Elz (iber
die Wolsdorfer und Warberger Gemarkung Richtung Schéningen geplant. Auch bei dieser
Trasse werden ausschlieBlich Stra3en genutzt.

Fur die Vierwélderroute hat der Landkreis Gesprache mit betroffenen Eigentlimern gefiihrt.
Die Umsetzung ist bisher jedoch noch nicht abgesichert.

Rechtliche Grundlagen

Nach dem Niederséchsischen Gesetz tber den Wald und die Landschaftsordnung (NWald
LG) darf jeder Mensch die freie Landschaft betreten und grundsétzlich die dort vorhandenen
Wege nutzen und mit Fahrradern befahren. Um dieses Recht austiben zu kénnen, haben
Waldbesitzende und sonstige Grundbesitzende dafiir Sorge zu tragen, dass von diesen
Flachen keine untypischen Gefahren ausgehen. Diese Pflicht der Gefahrenabwehr reicht
jedoch nur so weit, wie es fiir die bestimmungsgemaRe Nutzung der Wege — also
landwirtschaftlichen bzw. forstwirtschaftlichen Verkehr - erforderlich ist.

Die Samtgemeinde beabsichtigt, die Informationen tiber die vorhandenen Wegever-
bindungen fur Radfahrer und FuRgénger zu verbessern, in dem sie Verbindungsstrecken
zwischen den Ortschaften an den notwendigen Abzweigungen ausschildert. Damit sollen
die Erholungsmdglichkeiten in der Samtgemeinde fur die Blirger verbessert werden.

Dabei handelt es sich in um ein reines Informationssystem, das auf den oben genannten
Nutzungsrechten der Wege in der freien Landschaft beruht. Das heiR’t insbesondere, dass
die Wegenutzung unverandert auf der Grundlage des Niedersachsischen Gesetzes liber
den Wald und die Landschaftsordnung auf eigene Gefahr erfolgt und dass die Nutzer mit
typischen Gefahren rechnen mussen. Insofern ergibt sich nach der Rechtsauffassung der
Samtgemeinde fur die Eigentimer der ausgeschilderten Wege keine gesteigerte Verkehrs-

sicherungspflicht.

Vorgehensweise

Far die Radwegekonzeption wurden alle auf Feldwegen verlaufende Verbindungen zwischen
den Orten ermittelt und die sinnvollsten fur die Konzeption aufgenommen. Dabei wurden
auch Wegebeziehungen mit beriicksichtigt, die auRerhalb der Samtgemeinde liegen, fir die
Konzeption jedoch von Bedeutung sind. Im Zuge einer Umsetzung wéren dann die angren-
zenden Gemeinden bzw. Stadte verantwortlich, die im Zuge der Erarbeitung der Konzeption
Uber die Anliegen der Samtgemeinde Nord-Elm informiert werden sollen.

In einem zweiten Schritt wurde der Zustand der Wege ermittelt. Die verschiedenen
Befestigungsarten wurden aufgenommen und beurteilt.
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Schlecht bzw. gar nicht befahrbare Wege wurden gekennzeichnet. Fur diese Abschnitte
wurden die Kosten einer Sanierung ermittelt.

Um einige der Verbindungen realisieren zu kénnen, sind ,Lickenschlisse* erforderlich, um
eine sinnvolle und kontinuierliche Wegefilhrung zu erhalten. Dabei sind sowohl private als
auch Gemeindeflachen betroffen. Um die Verfuigbarkeit der Flachen fur die Herstellung

dieser zusatzlichen Wegeabschnitte festzustellen, wurden bereits erste Gesprache mit den

Grundeigentiimern gefihrt.

Die Feldmarkinteressentschaften (FI) wurden ebenfalls bereits Gber die Planungen
informiert. Insbesondere wurde auch die Intention der Samtgemeinde hinsichtlich der
Benutzungsrechte der Wege und der Verkehrssicherungspflicht vermittelt. Die
Rechtsgrundlagen wurden erlautert und Gber daraus entstehende mégliche Gefahren,
Pflichten oder Belastigungen fir die FI wurde kontrovers diskutiert. Die Bedenken der Fl

konnten bisher nicht ausgerdumt werden.

In den Jahreshauptversammlungen 2009 der Fl wurde das Anliegen der Samtgemeinde
beraten und um eine Zustimmung, insbesondere zur Aufstellung der Schilder auf den

Flachen der Fl gebeten.

In vier von sechs FI sind die Vorstande beauftragt worden, weitere Details abzustimmen. Die
FI Rabke, Stpplingen und Stpplingenburg haben eine Ausweisung zur Zeit ausgeschlossen.
In der Konzeption als Ziel der Samtgemeinde wurden jedoch alle gewlinschten Wege
dargestellt. Die Samtgemeinde bleibt in weiterem Kontakt mit den bisher ablehnenden

Feldmarkinteressentschaften.

Trassen- und MaBnahmenbeschreibung
1. Rdbke — Lelm

Trassenbeschreibung

Der Weg fuhrt von der Ortsmitte entlang der Schunter auf der Gemeindestralle ,Mihlenweg’
bis zur L 626. Dort wird die L 626 gequert und ein 500 m langer, mit Schotter befestigter
Feldweg fiihrt Richtung Lelm. Die direkte Verbindung nach Lelm ist hier unterbrochen, so
dass ab hier ein ca. 320 m langes Wegestiick auf bisheriger Ackerflache neu hergestellt
werden muss. Erste Gesprache sind hierzu gefilhrt. Daran anschlieRend sind wieder Wege
vorhanden. Auf der Nordseite sind bis zu einem Feldweg auf Lelmer Gemarkung zwei
Grében zu Uberqueren, die verrohrt werden missen. Der anschlieRende Feldweg, der noch
innerhalb der Gemarkung Rabke liegt, ist mit Gras bewachsen und wird kaum genutzt. Im
Anschluss — im Stadtgebiet Kénigslutter - befindet sich ein geschotterter Weg, der bis Lelm
fuhrt. Der Weg ist in einem guten Zustand.

{1

MaRnahmenbeschreibung
1. Neubau von 320 m Weg,

2. Erstellung von zwei Gewasseriberquerungen Gemarkung Rabke)

3. Eine Beschilderung ist jeweils an den Ortsausgangen von Rébke und Lelm
erforderlich, sowie in der Ortslage von Rabke.

4. Sanierung von ca. 280 Weg (Gemarkung Lelm)
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2. Rédbke — Siipplingen

Trassenbeschreibung

In der Ortsmitte beginnend fuhrt die Trasse Uber den StraRenzug ,Am Thie , zum Thie auf
den neben liegenden Feldweg, der Uiber knapp 2 km in nérdliche Richtung verlauft. Der Weg
ist in einem guten Zustand und mit Schotter befestigt. Dann knickt er nach Osten ab und
fuhrt am Barenwinkel vorbei Richtung Schieren. Im Schieren ist der Weg in einem guten
Zustand.

Der Weg fuhrt Gber die Bahnstrecke (Rufschranke) in die Stpplinger Feldmark. Nach ca.
300 m knickt der Weg erneut nach Osten ab und erreicht nach 800 m Supplingen. Diese

Wegeabschnitte sind geschottert und bediirfen keiner Erneuerung.

Kurzcharakteristik:
Beschilderung an ausgewdéhlten Punkten

3. Rdabke - Frellstedt

Trassenbeschreibung

Uber Breite Strale entlang des Milhlenbaches erreicht man den Ortsausgang von Rébke.
Dieser miindet auf einen Feldweg, der in dstliche Richtung bis an den Ortseingang von
Frellstedt fuhrt. Der Weg ist geschottert und nicht erneuerungsbeddrftig.

MaBnahmenbeschreibung
Beschilderung an ausgewahlten Punkten

4. Rabke — Warberg

Trassenbeschreibung

Der Weg innerorts fuhrt Gber die Arme Reihe Richtung ,Flachsrotten” und Osterfeuerplatz.
Der Weg fuhrt Uber eine Briicke des Verkehrsvereines iber die Schunter und mindet auf
einen geschotterten Feldweg in slidliche Richtung. Auf einem ,Kamm® knickt der Weg nach
Osten ab und verlauft bis zur Ortslage Warberg auf dem ,Hammelweg®. Hier sind keine

MaRnahmen erforderlich.

MaRnahmenbeschreibung
Instandsetzung der Briicke Uber die Schunter

Beschilderung an ausgewahlten Punkten

5. Warberg — Frellstedt

Trassenbeschreibung
Uber den Hammelweg fuhrt in nérdliche Richtung ein Feldweg bis an den Ortseingang von

Frellstedt. Der Weg ist geschottert und funktionsféhig.

MaBRnahmenbeschreibung
Beschilderung an ausgewahlten Punkten
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6. Warberg — Wolsdorf

Trassenbeschreibung

Der Weg fiihrt innerorts Giber den Driftweg bis zum Ortsende. Hier geht er auf einen Feldweg
Uber, der nach 300 m Strecke nach Suden abbiegt. In der Biegung fuhrt ein Weg links ab
entlang der Missaue. Der Weg ist neu geschottert. Am Ende miindet der Weg auf der L 641
in Héhe ,Dreilinden*. Hier wird die StraRe gequert und fiihrt Gber einen Straflengraben auf
eine Wiesenflache, die parallel zur Strae fuhrt. Nach 50 Metern soll eine
Grundstiickszufahrt genutzt werden, um auf die K 19 zu kommen. Dieser Abschnitt muss
grundhaft ausgebaut werden. Der Verlauf auf der K 19 fuhrt Gber eine Strecke von ca. 130
m, bevor nach Norden ein asphaltierter Feldweg bis in die Ortslage Wolsdorf fuhrt. Da die K
19 nur sehr gering belastet ist, soll auf einen parallel fuhrenden Radweg verzichtet werden.

MaRBnahmenbeschreibung
Neubau von 50 m Weg, Erstellung von einer Grabeniiberquerung (Gemarkung Wolsdorf)

Beschilderung an ausgewahlten Punkten

7. Wolsdorf — Tekenberg

Trassenbeschreibung

Uber die BahnhofstraRRe erreicht man 500 m nach Ortsausgang auf der &stlichen Seite einen
schmalen Weg, der zum Tekenberg fuhrt. Die Strale ist nur gering befahren, so dass hier
kein zusétzlicher Weg gebaut werden soll. Der abknickende Pfad ist gering befestigt und
bedarf einer Aufschotterung. Nach 400 Metern erreicht man am Tekenberg die K 16. Auf der
gegeniiberliegenden Seite beginnt ein Waldweg, der zum ehemaligen Wolsdorfer Bahnhof
fuhrt. Nach dem Bahnlibergang knickt der Weg nach Osten ab und fuhrt Richtung
Helmstedt. Im Wald sind die Uberwiegenden Strecken als Hauptwaldwege mit Schotter
ausgebaut, so dass hier kein Bedarf besteht. Vor und nach dem ehemaligen Wolsdorfer
Bahnhof ist die Fahrbahn mit NatursteingroBpflaster befestigt und daher sehr uneben. Eine

Aufschotterung ist hier sinnvoll.

MaBnahmenbeschreibung
Sanierung von ca. 400 m Weg (Gemarkung Wolsdorf)

Sanierung von ca. 250 m Weg (Staatsforst Elz — Forstamt Wolfenbuttel)

Beschilderung an ausgewéhlten Punkten

8. Frellstedt - Tekenberg

Trassenbeschreibung

Von der Ortsmitte erreicht den Ortsausgang Uber die Helmstedter Stra3e und den
StraBenzug ,Im Schiff*. Hier fuhrt gleich Richtung Stiden ein Weg durch die Wiesen, der auf
einen asphaltierten Feldweg mundet. Er fuhrt in 6stliche Richtung und miindet auf die K 16
zum Tekenberg. Parallel zur StraRe ist im Wald ein Weg erforderlich, um die Stral3e nicht
nutzten zu missen. Nach 200 m fuhrt ein Waldweg zum ehemaligen Wolsdorfer Bahnhof.
Der Weg ist mit Natursteinen befestigt und schlecht befahrbar. Hier ist eine parallele
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Wegefiihrung bzw. eine Aufschotterung des Hauptweges bis zum Bahnubergang
erforderlich.

MaBnahmenbeschreibung
Sanierung von ca. 400 m Weg (Gemarkung Wolsdorf)

Neubau von 200 m Weg (Staatsforst Elz — Forstamt Wolfenbuttel)
Sanierung von ca. 300 m Weg (Staatsforst Elz — Forstamt Wolfenbdttel)

Beschilderung an ausgewahlten Punkten

9. Frellstedt — Siipplingen

Trassenbeschreibung

Von der Ortsmitte erreicht den Ortsausgang Uber die Helmstedter StraRe. Hier beginnt ein
straRenbegleitender Radweg, der nach knapp 100 Metern auf einen asphaltierten Feldweg
muindet. Nach ca. 1 km geht er in einen geschotterten Weg Uber. Nach der ,Schirpkebricke*
ist der Weg wieder asphaltiert. Er fuhrt bis zur BundesstraRRe 1 in der Ortslage Supplingen.
MaRnahmen sind nicht erforderlich. Parallel befindet sich ein Radweg entlang der K 13

zwischen beiden Orten.

MaBnahmenbeschreibung
Beschilderung an ausgewahlten Punkten

Mittelfristig Erneuerung der Briicke Uber die Schirpke

10. Siipplingen / Frellstedt — Lelm

Trassenbeschreibung

Am nordwestlichen Ausgang des Schierens (s. unter 3) ist ein kurzer Abschnitt neu zu
erstellen. Der geplante Weg fiihrt auf der nérdlichen Seite des Schirpkebaches und dann in
nérdliche Richtung bis zum bestehenden Feldweg. Auf ca. 240 m ist ein Neubau auf einer
Ackerflache erforderlich. Der anschlieBende Feldweg ist auf ca. 200 m aufzuschottern, da er
durch den Grasbewuchs nur schlecht befahrbar ist. Im weiteren Verlauf bis Lelm ist er

geschottert und bedarf keiner Aufwertung.

MaBnahmenbeschreibung
Neubau von 240 m Weg, Erstellung von einer Grabenuberquerungen (Gemarkung Lelm)

Sanierung von ca. 200 m Weg (Gemarkung Lelm)

Beschilderung an ausgewéhlten Punkten

11. Siipplingen — Siipplingenburg

Trassenbeschreibung

Von der B1 (Steinweg) zweigt der Wiesenweg in nérdliche Richtung ab. Nach ca. 340
Metern knickt ein Rad- und FuRweg nach Osten ab und fuhrt Gber eine Briicke zur
Supplingenburger StraRe. Von hier aus ist eine neue Verbindung entlang der Schunter bis
zum existierenden Feldweg Richtung Norden vorgesehen. Auf einer Lange von ca. 250



Objekt- und Landschaftsplanung Seite 8

Brokof & Voigts Frellstedt

Metern ist auf bestehendem Ackerland ein Neubau erforderlich. Erste Gesprache mit den
Anliegern haben stattgefunden und die Bereitschaft zur Abgabe der notwendigen Flache
wurde bekundet.

Der nachfolgende Feldweg fiihrt kurz vor Stipplingenburg auf der L 644. Fir einen
Luckenschluss bis direkt zum Ortseingang ist ein Neubau parallel zur Fahrbahn auf der
sudlich liegenden Ackerflache auf einer Lange von 170 m vorgesehen. Hier besteht
Bereitschaft, die Flache zur Verfligung zu stellen. Am Ende ist der Fl63graben mit einer
Verrohrung zu versehen, um den Ubergang zum anschlieRenden FuBweg zu erhalten.

Eine Ausschilderung ist aufgrund der fehlenden Einverstandniserklarung der
Feldmarkinteressentschaften Stpplingen und Sipplingenburg nicht méglich.

MaRnahmenbeschreibung
Neubau von 250 m Weg, (Gemarkung Supplingen)

Neubau von 170 m Weg, Erstellung von einer Grabeniiberquerungen (Gemarkung
Supplingenburg)

Beschilderung an ausgewahlten Punkten
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Beschilderung

Neben der Verbesserung der Wegeverbindungen fiir die ortskundige Bevélkerung durch die
angestrebten bauliche MaRnahmen, sollen diese Wege auch Fremden bzw. der &rtlichen
Bevolkerung, die sich nicht gut in der Samtgemeinde auskennt, durch eine Beschilderung
zur Kenntnis gebracht werden. Damit wird nicht nur eine landschaftlich schénere Alternative
zu den klassifizierten Straflen angeboten sondern insbesondere flr Familien oder Kinder

kénnen die Gefahren im Strafenverkehr vermieden werden.

Wegweiser und Zwischenwegweiser ohne Fahrradsymbol
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Wegweiser und Zwischenwegweiser ohne Fahrradsymbol

Die Wege sollen beschildert werden, um den Radfahrern und Wanderern die Méglichkeit der
Orientierung zu geben. Hier werden Schilder mit bzw. ohne Fahrradsymbol, Zielen,
Kilometerangaben, Richtungshinweisen sowie Zwischenwegweiser nur mit '
Richtungshinweisen unterschieden.

In Detailplanen sind die Vorschlage fur die Standorte der Schilder dargestellt.

Resiimee

An vielen Stellen im Samtgemeindegebiet fehlen nur kurze Wegeabschnitte, um die im
Konzept festgelegten attraktiven Wegeverbindungen zwischen den Mitgliedsgemeinden
sowie zu benachbarten Orten herzustellen. Ein groRer Anteil der vorhandenen Wege ist fur
Radfahrer und FuRganger gut nutzbar. Auch geschotterte erneuerungsbedirftige Wege sind
fur den Fahrradverkehr schon heute befahrbar. Die Prioritat der Samtgemeinde liegt daher
auf den Luckenschlissen, die das Netz komplettieren (siehe nachfolgende Prioritétenliste).

Die Verbesserung des Ausbauzustandes einiger Wege soll nur erfolgen, soweit mit den
entsprechenden Fl eine Einigung erzielt wird.

Hinsichtlich der Beschilderung und somit direkten Ausweisung der Radwege gibt es mit den
beteiligten Feldmarkinteressentschaften als Besitzer der Wege noch weiteren
Klarungsbedarf. Beschilderungen mit Fahrradsymbolen werden in den Feldmarken der
gesamten Samtgemeinde abgelehnt. Hier sind Schilder nur mit Hinweisen zu Ortsnamen
méglich. In drei Feldmarkinteressentschaften wird zurzeit die Beschilderung grundsétzlich

untersagt.

Die geplanten Luckenschlisse beziehen sich Gberwiegend auf privatrechtliche
Vereinbarungen, so dass diese auch ohne Zustimmung zum Informationssystem der

Feldmarkinteressentschaften umgesetzt werden kénnen.
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Brokof & Voigts Frellstedt

Prioritatenliste

Die beabsichtigten baulichen Malnahmen werden unterschiedlichen Prioritaten zugeordnet,
um sie in dieser Reihenfolge, entsprechend der zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel,

umzusetzen.

1. Wegeverbindung Warberg — Wolsdorf

Querung bei Dreilinden (der Feldweg wurde durch die FMI bereits hergerichtet)
2. Wegeverbindung Siipplingen — Siipplingenburg 1. Bauabschnitt
Erganzung des Weges gegeniiber der Sporthalle an der Schunter - Lange 250 m
3. Wegeverbindung Ribke — Lelm

Lickenschluss an der Gemarkungsgrenze beider Feldmarken — Ldnge 320 m

4. Wegeverbindung Siipplingen — Siipplingenburg 2. Bauabschnitt
Ergénzung des Weges am westliche Ortseingang von Stpplingenburg - Ldnge 170 m
5. Wegeverbindung Wolsdorf — Tekenberg

—Lange

6. Wegeverbindung Tekenberg — Ehemaliger Wolsdorfer Bahnhof

- Laénge



